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Varför är det så tyst kring järnvägsfrågor i valet?
Regeringen har i sin budgetproposition samt nationella plan för infrastrukturen aviserat att banavgifterna skall fördubblas under en fyraårsperiod 2010-2013. Tillsammans med andra tillkommande avgifter medför det att avgiftsuttaget från järnvägsföretagen väntas öka med 8,8 miljarder under perioden 2010-2021, enligt beräkningar från trafikverket. 

Sammantaget ökar således belastningen på järnvägsföretagen med ca 180 miljoner kronor år 2011. För persontrafiken blir höjningen 108 miljoner kronor (31 procent) och för godstrafiken 73 miljoner kronor (35 procent).

Tillsammans med andra föreslagna avgifter motsvarar höjningen mer än det samlade rörelseresultatet hos järnvägsföretagen.

För godstrafiken bedömer branschen att förutsättningarna ser betydligt värre ut än för 

persontrafiken. Denna del av branschen har drabbats mycket hårt av finanskrisen, med en 

nedgång i godsvolymerna på ca 30 procent 2008-2009. Avgiftshöjningarna måste föras ut till  kunderna. För vissa mindre godsoperatörer är grunden för hela verksamheten hotad redan av 2011 års aviserade höjning. Priserna på lastbilstransporter har redan minskat betydligt och det blir allt svårare att konkurrera med dessa för järnvägen, särskilt på avstånd upp till 20-25 mil, med dessa ökande tillkommande kostnader som regeringer föreslår.

En preliminär bedömning från tågoperatörerna är att det kommer att påverka volymerna. Konsekvenserna blir att volymer går över från järnväg till väg eller andra transportslag de närmaste åren, i och med att redan låga marginaler för järnvägstransporter i framförallt glesbygd raderas ut av höjda banavgifter.  

De delar av näringslivet som är helt beroende av järnvägen för sina transporter (t.ex. för 

farligt gods) eller valt att satsa på tågtransporter av miljöskäl kommer att tappa i konkurrenskraft gentemot europeiska konkurrenter. Men att ensidigt höja järnvägens avgifter på det sätt som nu planeras, försämrar järnvägens konkurrenskraft och driver godset och resandet ut på vägarna

Finansministern har reagerat kraftigt på alla förslag till kilometerskatt på väg och höjda bensinskatter (t.ex. i SvT Aktuellt 28 april), med hänvisning till att det leder till ökad inflation och högre räntor. Han har också hänvisat till det mycket känsliga läge som svensk ekonomi nu befinner sig i, med början på en återhämtning efter en mycket kraftig nedgång. 

Effekterna av banavgiftshöjningarna har givetvis samma effekt för ekonomin som avgiftshöjningar för vägtrafiken, men det vill man tydligen tala tyst om.

Den samlade bilden är att konsekvenserna redan av 2011 års höjningar blir betydligt större än vad Trafikverket kommit fram till. Om inte motsvarande höjningar sker för andra transportslag är den relativa balans i avgiftsuttaget som hittills präglat 2000-talet definitivt bruten. På längre sikt, när hela avgiftshöjningen slagit igenom och branschen dessutom fått bära kostnader för investeringar i det europeiska signalsystemet ERTMS (såväl i infrastruktur som i fordon) kommer järnvägstrafikens marknadsandel att krympa.

Till detta kommer en minskad vilja till nyetablering. Den försämrade konkurrenskraften för järnvägsföretagen kommer också direkt att återspeglas i en försämrad konkurrenskraft för de delar av det svenska näringslivet som är beroende av tågtransporter eller valt att satsa på tågtransporter av miljöskäl.

Med hänsyn till den breda politiska enighet som råder om att sträva mot ett mer hållbart samhälle, och att vi måste ställa om till miljövänligare transporter, måste vi ställa oss frågan?

Är detta verkligen regeringens avsikt att försämra järnvägstrafikens konkurrenskraft. 

För vår del är svaret givet, vi vill öka järnvägens konkurrenskraft och ställa om vårt samhälle till mer miljövänliga transporter och där har den nuvarande regeringen med sina förslag växlat in på fel spår.  

Låt oss lägga om växeln så vi får en miljövänlig transportpolitik.
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